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L’environnement, enjeu
najeur des 10 ans a venir

= Dossier page 2

L’environnement, priorité
es prochaines annees

“Marseille reste une ville ou la qualité de vie est un atout. Mais dans dix ans, Si
rien n’est fait, surtout en matiere de circulation, la situation deviendra dramathue

"Dans 10 ans, pour le meilleur et pour le pire"

= Victor-Hugo Espinosa est le
président du réseau associatif et
scientifique Ecoforum et il s’est
livié & un exercice périlleux.
Pour chacun des principaux the-
mes qui concernent la défense
de ID’environnement mar-
seillais, il a tenté d’imaginer la

ser le centre-ville & vélo pour en-
suite prendre le tramway jus-
qu’aux calanques, dans le parc
national. L’accent sera aussi pot-
té sur les voitures hybrides. En
ville, on utilise 1’électricité et le
carburant traditionnel dés qu’on
sort de-I’agglomération. Quant

au centre-ville, il sera entiére-
ment piéton".

L’AIR

= Le pire. "En moyenne, on
respire 15 000 litres d’air par
jour, que filtrent nos poumons.
Si I’on ne fait rien, il y aura
beaucoup plus que les 300 dé-

¢ luants pour des bus électriques.
¢ bles partout. Le réve, ce serait

: Saint-Charles, on puisse traver-

pire et la meilleure des situa-

tions, d’ici dix ans. Voici son
analyse.

LES TRANSPORTS

= Le pire. "Maintenir la situa-
tion actuelle, ot I’on peut rallier
Paris a Marseﬂle ‘en 3 heures et
traverser ensuite la ville en voi-
ture en deux, voire trois heures
a cause des embouteillagcs,
ilVGC tout le stress qui en décou-
e"‘-

= Le meilleur. "Qu’il y ait en-
fin un tramway digne de la
deuxiéme ville de France, en
abandonnant tous les bus pol-

Il y aurait aussi des pistes cycla-

qu'en arrivant a la gare

L'EXPERTY

B B

. Dimanche 26 Février 2006

On déplore 300 décés annuels a Marseille directement liés a la pollu-
tion de I’air. Combien, demain, si rien n’est fait ? Ph. Florian LAUNETTE

ceés annuels a4 Marseille directe-
ment liés a la pollution de
Pair”,

= Le meilleur. "Avoir davan-
tage de moyens de contrdle et
de mesure de la qualité de I’air,
notamment sur le pourtour de
I’étang de Berre. Des études épi-
démiologiques permettront de
savoir plus précisément quels
sont les véritables impacts sur
la sante".

L’URBANISME

= Le pire. "Si I’on ne maitrise
pas mieux I'explosion des
conhstructions, la méme tempéte

‘de 1999 produirait dans dix ans

des dégits et des inondations
bien plus graves. A cause du bé-
ton, I'eau ruisselle plus vite et
plus fort".

e Le meilleur. "En réfléchis-
sant de fagon plus homogéne, si
l’on prévoit un m? de verdure
pour chague m?> de béton, les
Marseillais seraient a 1’abri des
inondations qui restent un vrai
probléme pour Marseille".

Recueilli par R.L.

"C’est l'urbanisme de la ville qu’il faudrait remettre en cause”

|| Grégoire Calleja, directeur régional
li de I’Ademe (*)

="l y a d’abord le probleme des déchets. Il est im-
pensable, qu’en 2016, la collecte sélective ne soit
pas appliquée a toute la ville. Pour le traitement, ce
sera un "mix" de toutes les solutions qui existent
aujourd’hui, avec incinération et mise en décharge.
La solution miracle n’existe pas.

En ce qui concerne I'énergie, il est incompréhensible
que le solaire ne soit pas davantage utilisé chez nous.

¢ On a entre une fois et demie et deux fois plus de so-
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leil qu’ailleurs. En plus, dans 10 ans, le matériel sera
moins colteux et le rachat de I'énergie par EDF plus
élevé.

La qualité de I'air s’améliorera en jouant sur les trans-
ports. La circulation automobile continue & augmen-
ter. Pour luter conire ¢a, il faut remettre en cause

I'urbanisme de la ville, mais 10 ans'ne suffiront pas.
Tout est perfectible en matiere de transports en com-
mun. L'offre en matiére de fréquence et d’horaires

d’ouverture n’est pas suffisante. Méme si la L2 est ter-

minée, cela ne résoudra rien. C’est la fuite en avant.
Elle sera rapidement engorgée et le frafic se répercu-
tera sur le centre-ville. La solution, c'est de trouver
des moyens pour limiter les besoins de déplace-
ments. Prenons exemple sur I'ltalie, avec des cen-
tres-villes piétons ol les gens nont plus envie de
prendre leur voiture, grace aux offres alternatives de
transport. Enfin, je pense que I'environnement est tiré
par la demande sociale. Les citoyens sont plus sensi-
bles a ces sujets que les décideurs. Iy a 15 ans, les
professions de foi des candidats n’évoguaient pas
I’environnement. C’est terminé. L’attractivité d’une vil-
le se joue désormais la-dessus.  Photo Sophie SPITERI
o (*) Agence de I'environnement et de la maitrise de
I'énergie.
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